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Beschreibung 

Die Erf indung betrif ft eine Befestigungsanordnung 
f iir Kleinmotoren, insbesondere fur elektrische Stell- 
oder Schrlttschaltmotoren fur Stellantriebe von 
Kraftfahrzeug-Zusatzeinrichtungen, bestehend aus 
einer ortsfest angeordneten Halterung, mindestens 
einem an dieser anbringbaren Motor- oder Getriebe- 
gehause und aus einer Kupplungsanordnung zur 
Ubertragung der Drehbewegung der Abtriebswelle 
des Motors auf ein Stellglied. 

Insbesondere im Kraftf ahrzeugbau wird die Anord- 
nung relativ kleiner Versteilmotoren an verschiede- 
nen Stellen des Fahrzeuges notwendig, beispielswei- 
se im Bereich von Heizungs- oder Klimatisierungs- 
einrichtungen, wo Klappen oder Ventile gesteuert 
werden mussen, aber auch bei anderen EinsatzfaM- 
len, bei denen eine elektrische Steuerung oder Rege- 
lung uber solche Versteilmotoren eingesetzt wird. 
Die bisher vorgesehene Befestigungsart fur solche 
Versteilmotoren ist ausschliesslich die Verschrau- 
bung. Die Motoren werden mit Hilfe von Befesti- 
gungsschrauben in dafur vorgesehene Halterungen 
eingesetzt. Nachteilig ist, dass die herstellungsbe- 
dingten Toleranzen fur die Schraubldcher keine ge- 
naue Positionierung der Versteilmotoren zulassen. 
Hieraus ergeben sich Schwierigkeiten bei der Anien- 
kung von nachgeschalteten Stellgliedern. Diese 
Montageschwierigkeiten fuhren zu einem grossen 
Montageaufwand, sowohl bei der IMeuanfertigung 
von Fahrzeugen als auch insbesondere bei einer not- 
wendigen Reparatur der Stellantriebe oder von Tei- 
len davon. 

Die Aufgabe der Erf indung ist es daher, eine Befe- 
stigungsanordnung der eingangs genannten Art zu 
schaffen, bei der ein passgerechter Sttz der Versteil- 
motoren bei moglichst geringem Montage- und Her- 
stellungsaufwand gewahrleistet ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einer Befesti- 
gungsanordnung der eingangs genannten Art vorge- 
sehen, dass das Gehause an einer Seite mit einem mit 
der Halterung eine Art Schwenklagerung fur das Mo- 
torgehause bildenden Ansatz od. dgl. versehen ist, 
und auf einer versetzt dazu liegenden Seite eine mit 
der Halterung zusamrnenwirkende Rastverbindung 
bildet, dass am Motorgehause und an der Halterung 
formschlussig ineinandergreifende Passfuhrungen 
vorgesehen sind, und dass die Kupplungsanordnung 
aus zwei beim Einschwenken des Gehauses in die 
Halterung ineinander steckbaren Kupplungshalften 
besteht, deren formschlussig aneinanderlegbare 
Kraftubertragungsflachen in Ebenen angeordnet 
sind, die parallel zur Drehachse der Abtriebswelle 
verlaufen und bei einer Schwenkbewegung in Ebe- 
nen senkrecht zur Achse der Schwenklagerung be- 
wegt werden. Durch diese Ausgestaltung entfallt fur 
den Einbau — und auch fur den Ausbau — des Verstell- 
motors und zur Kupplung mit dem Stellglied ein auf- 
wendiger Schraubvorgang. Auch im Reparaturfall ist 
ein schneiles muheloses Auswechseln des Motors 
moglich, dessen Einbaulage trotz der gewahlten 
Rastbefestigung durch die Passstifte exakt be- 
stimmt ist. Die Ausbildung der Kupplung erlaubt das 
Zusammenstecken der beiden Kupplungshalften 
beim Einschwenken des Motors in seine Halterung. 



Auch zum Ankuppeln des Motors an das Stellglied 
sind daher keine aufwendigen Montagearbeiten not- 
wendig. 

Es ist bei der neuen Ausfuhrung sehr vorteilhaft, 

s wenn die Rastverbindung auf der der Schwenklage- 
rung gegenuberliegenden Seite des Motorgehauses 
angeordnet wird, weil dadurch die an den Befesti- 
gungsstellen auftretenden, durch die Kraftubertra- 
gung zwischen Motor und Stellglied bewirkten axial 

io und quer verlaufenden Krafte nur jeweils uber ver- 
haltnismassig grosse Hebelarme wirken konnen. Die 
Krafte lassen sich daher gut auffangen. Die Rastver- 
bindung kann aus Rasthaken, gegebenenfalls mit ei- 
ner Greiflasche und aus diesem zugeordneten Rast- 

75 flachen bestehen. Die Passfuhrungen werden 
zweckmassig von zwei dem Motorgehause oder der 
Halterung zugeordneten Passstiften mit einer koni- 
schen Spttze und aus dem jeweiHgen anderen Teil zu- 
geordneten Passbohrungen hergestellt. Die zwei 

20 Passstifte sichern eindeutig die Einbaulage des Mo- 
tors. 

Fur die Ausbildung der schwenkachsenartigen La- 
gerung an einem Ende des Motorgehauses ergeben 
sich verschiedene Moglichkeiten. So kann der An- 

25 satz als ein am Motorgehause angebrachter Nocken 
ausgebildet werden, der hinter eine Anlagekante ei- 
nes mit der Halterung fest verbundenen Bugels greift 
oder umgekehrt. Dabei ist jeweils darauf zu achten, 
dass Ansatz und/oder Bugel jeweils so ausgebildet 

30 sind, dass die fur den Einbau des Motors erforderli- 
che Schwenkbewegung nicht behindert wird. Die 
dafur zweckmassigen Merkmale ergeben sich aus 
den Unteranspruchen 6 bis 10. 

Die Kupplung lasst sich in besonders vorteilhafter 

35 Weise dadurch ausbilden, dass eine Kupplungshalfte 
aus einem auf die Abtriebswelle des Motors aufge- 
setzten Flugel mit symmetrisch zur Drehachse ange- 
ordneten Seitenflachen besteht, der in einen ihm an- 
gepassten Schlitz an der anderen Kupplungshalfte 

40 eingreift. Um bei einer solchen Ausfiihrungsform 
moglichst grosse Flachenanteile zu erreichen, die fur 
die' Ubertragung der Drehbewegung zur Verfugung 
stehen, ohne jedoch der Einschwenkbewegung fur 
die Montage des Motors im Wege zu stehen, konnen 

45 die quer zur Drehachse verlaufenden Stirnf lache von 
Flugel und Schlitz jeweils kreisbogenf ormig ausgebil- 
det werden, und zwar so, dass sie in etwa an die 
Schwenkbewegung angepasst sind. Der Flugel er- 
halt daher eine konkave Stirnflache und der Schlitz 

so eine konvexe Innenflache. 

Zur Begrenzung des Schwenkbereiches des Stell- 
gliedes, beispielsweise zur Begrenzung des 
Schwenkbereiches einer Klappe oder einer Welle, 
kann der Flugel mit einem Anschlagzapfen versehen 

55 sein, der gegen eine an der Halterung angespritzte 
Anschlagrippe od. dgl. lauft. Schliesslich kann auch 
noch die mit dem Schlitz versehene und mit dem 
Stellglied verbundene Kupplungshalfte ohne einen 
Schraubvorgang montierbar ausgebildet werden, 

eo dadurch, dass sie drehbar an etnem Lagersteg der 
Halterung in einer kreisrunden Offnung mit radial 
nachgiebigen Rastarmen eingeklipst ist, wobei die 
Offnung eine Achse aufweist, die mit der Achse der 
Abtriebswelle des Motors fluchtet. 

es Die Erfindung ist anhand von zwei Ausfuhrungs- 
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beispielen in der Zeichnung dargestellt und wird im 
nachfolgenden erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eineschematische Darstellung einerAnsicht 
einer erfindungsgemassen Befestigungsanordnung 
mit einer Halterung in der ein Stellmotor eingerastet 
ist. 

Fig. 2 den Schnitt durch die Halterung der Fig. 1 in 
Richtung der Schnittebene ll-ll wobei der Stellmotor 
selbst nicht geschnitten ist, 

Fig. 3 den Schnitt durch die Halterung der Fig. 1 in 
Richtung der Schnittlinie Ill-Ill - bei nicht geschnitte- 
nem Motor 

Fig. 4 den Schnitt ahnlich Fig. 2 durch eine neue 
Befestigungsanordnung in einer anderen Ausfuh- 
rungsform und 

Fig. 5 schliesslich die Teilansicht der Anordnung 
der Fig. 4 in Richtung des Pfeiles V gesehen. 

In den Fig. 1 und 2 ist eine Halterung 1 fur einen 
elektrischen Verstellmotor 2 gezeigt, die in nicht na- 
her dargestellter Weise in einem Kraftfahrzeug ein- 
gesetzt, beispielsweise eingeschraubt oder einge- 
schweisst wird. Ihre Anordnung kann daher als orts- 
fest bezeichnet werden. Die Halterung 1 besteht 
beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 bis 3 aus einer 
mit einem Befestigungsf lansch 3 ausgerusteten Plat- 
te 4 mit etwa rechteckiger und sich nach unten zu der 
vom Flansch 3 abgewandten Seite hin verjungenden 
Form. Die Platte 4 ist an ihrem unteren Ende mit ei- 
nem zum Stellmotor 2 hin gerichteten stegartigen 
Ansatz 5 versehen, der mit zwei seitlich hochstehen- 
den und parallel zueinander verlauf enden Wanden 5a 
und mit einer an seinem freien Ende hochragenden 
Anschlagkante 5b versehen ist. Der Steg 5 und die 
beiden seitlichen Wande 5a bilden daher eine Art 
Fuhrung fur einen elastischen Rasthaken 6, der fest 
mit dem Gehause 7 fur den Motor 2 bzw. fur das mit 
diesem verbundene Getriebe verbunden ist. Der 
Rasthaken 6 greift in der dargestellten Lage hinter die 
Kante 5b. Er ist mit einer Greiflasche 6a versehen, die 
es bei Bedarf eriaubt, den Rasthaken 6 aus der Rast- 
stellung zu bewegen und so den Stellmotor 2 aus der 
Befestigungslage zu Idsen. 

Das Gehause 7 ist an dem von dem Rasthaken 6 
abgewandten Ende mit einem Nocken 8 in der Form 
einer langlichen Rippe versehen der mit seiner linken 
Stirnflache hinter eine Anlegekante 9a eines Bugels 
9 greift, der fest mit der Platte 4 verbunden ist. Der 
Nocken 8 weist auf der der Platte 4 zugewandten 
Seite eine vom GehSuse 7 nach aussen abgeschragte 
Stirnflache 8a auf. Seine entgegengesetzte Stirnfla- 
che ist ebenso wie die innere Anlageflache des Bu- 
gels 9 eben. Diese Stirnflache verlauft senkrecht zu 
der Achse 1 0 der Abtriebswelle 1 1 des Stellmotors 
2. Das Gehause 7 liegt mit einer ebenfalls senkrecht 
zur Achse 10 verlaufenden Seitenflache 7a an derihr 
zugewandten Flache der Platte 4 an. 

Zur Lagenfixierung des Gehauses 7 und des Stell- 
motors 2 an der Platte 4 sind an dem Gehause 7 zwei 
Passstifte 1 2 mit einer konischen Spitze 1 2a vorge- 
sehen, deren Achse parallel zur Achse 10 der An- 
triebswelle 1 1 verlauft und die symmetrisch zu der 
Mittelebene 1 3 der Platte 4 angeordnet sind. Diese 
Passstifte 1 2 greifen formschlussig in zwei entspre- 
chende Of f nungen 1 4 der Platte 4 ein. Sie sichern die 
exakte Einbaulage des Stellmotors 2. 



Parallel zur Plaatte 4 ist ein Lager 1 5miteinerkreis- 
runden Off nung 1 6 vorgesehen, das von zwei schrag 
verlaufenden und mit dem Flansch 3 verbundenen 
Stegen 1 7 gehalten ist. In die kreisrunde Of fnung 1 6 
5 des Lagers 1 5 sind vier radial nachgiebige Rastarme 

1 8 einer Kupplungshalfte 1 9 eingeklipst, die, wie ins- 
besondere Fig. 3 zu entnehmen ist, aus einem langli- 
chen Kunststoffteil mit einem daran angespritzten 
Arm 20 zum Einhangen des Stellgliedes 21 besteht, 

io das hier eine Verstellstange ist. Die Kupplungshalfte 

1 9 ist mit einem durch ihre Mittelachse {die in der ge- 
wahlten Darstellung der Achse 1 0 der Abtriebswelle 
1 1 entspricht) verlaufenden Schlitz 22 versehen, der 
auf der den Rastarmen 1 8 zugewandten Seite mit ei- 

is ner kreisbogenformig verlaufenden Stirnflache 22a 
versehen ist. In diesen Schlitz 22 greift ein Flugei 23 
ein, der parallele Seitenflachen 23a aufweist, die mit 
ebensolchen paralleien Seitenflachen des Schlitzes 
22 in Eingriff stehen. Dieser Flugei 23 ist auf die Ab- 

20 triebswelle 1 1 aufgepresst und ist an seiner Unter- 
seite mit einem Anschlagstift 24 od. dgl. versehen, 
der die Schwenkbewegung des Flugels 23 und der 
Abtriebswelle 1 1 dadurch begrenzt, dass er bei ei- 
nem zu grossen Ausschiag an eine fest an der Platte 

25 4 angespritzte Rippe 25 od. dgl. anschlagt. Der Flu- 
gel 23 weist ausserdem eine ebenf als kreisbogenfor- 
mig gewolbte, und zwarnach aussen gewolbte Stirn- 
flache 23b auf, die weitgehend an die nach innen ge- 
wolbte Stirnflache 22a der Kupplungshalfte 18 an* 

30 gepasst ist. Die Kupplungshalften 23 und 19 liegen 
daherformschlussig ineinander. Die Klipsverbindung 
der Arme 18 in der Of fnung 16 ist so gewahlt, dass 
die Kupplungshalfte 1 9 sich leicht drehen kann. Die 
Drehbewegung des Stellmotors 2 wird daher uber 

35 die Kupplung an das Stellglied 21 ubertragen. 

Der in der dargestellten Lage eingebaute Stellmo- 
tor lasst sich in einfacher Weise dadurch ausbauen, 
dass die Griff lasche 6a nach innen zum Motor 2 ge- 
driickt wird. Dadurch lasst sich der untere Tei! des 

40 Gehauses 7 von der Platte 4 Idsen. Die Passstifte 1 2 
treten aus ihren zugeordneten Of fnungen 1 4 heraus, 
wobei der gesamte Motor 2 mit Getriebegehause 7 
eine Schwenkbewegung im wesentlichen um eine 
Schwenkachse ausfuhrt, die an der Anlagekante 9a 

45 Itegt. Der Radius der gewolbten Stirnf lachen 23a und 
22a der Kupplungshalften 23 bzw . 1 9 ist so gewahlt, 
dass diese Schwenkbewegung durch die ineinander- 
greifenden Kupplungsteile nicht behindert wird. 
Durch die neue Ausgestaltung lasst sich daher der 

so Stellmotor 2, beispielsweise bei einem Defekt, leicht 
auswechseln. Schwierige Schraubarbeiten an unzu- 
ganglichen Stellen sind nicht notig. Der Einbau eines 
neuen Motors erfolgt in umgekehrter Weise. Auch 
hierzu sind keine Schraubarbeiten und auch keine 

55 schwierigen Einpassarbeiten notig. Es genugt, den 
Nocken 8 in dem Bugel 9 zu zentrieren, und dann den 
Rasthaken 6 zwischen die FuhrungswSnde 5a zu 
bringen. Die Passstifte 12 suchen sich dann ihre zu- 
geordneten Passdf fnungen 14 aufgrund der koni- 

eo schen Spitze 1 2a selbst. Auch die Kupplungshalften 
lassen sich ohne Schwierigkeiten ineinanderschie- 
ben, ohne dass hierfur gesonderte Montagevorgan- 
ge notwendig sind. Das kann beispielsweise dadurch 
geschehen, dass die Kuppunlgshalfte 19 durch Be- 
es wegen des Hebels 2 1 von Hand etwas gedreht wird, 
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bis der Flugel 23 in den Schlitz 22 der Kupplungshalf- 
te 19 eingreift. 

In der Fig. 4 ist ein abgewandeltes Ausfuhrungs- 
beispiel insofern gezeigt, als hierdie Rastbefestigung 
des Stellmotors 2 in einer Art kinematischer Umkeh- 
rung erfolgt. Hier ist das Gehause 7 mit einem Bugel 
27 versehen, der von innen uber einen Haken 28 mit 
einer abgeschragten Vorderkante 28a greift. Der Ha- 
ken 28 kann Teil eines fest mit dem Flansch 3 verbun- 
denen Teiles 29 sein, das aus Festigkeitsgrunden mit 
zwei parallel zueinander verlaufenden Seitenwanden 
29a versehen ist. Bei dieser Ausfuhrungsform ist die 
Platte 4 an ihrem unteren Ende mit dem elastischen 
Rasthaken 30 versehen, der mit einer Auflaufschra- 
ge 30a fur die Unterkante 7a des Gehauses 7 verse- 
hen ist. Die Abmessungen sind naturlich so gewahlt, 
dass das Gehause 7 nach dem Einschwenken sicher 
an der Platte 4 gehalten ist. Die Platte 4 und die mit 
ihr verbundenen Teile konnen beispielsweise aus 
Kunststoff bestehen. Bei dem gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist auch die Platte 4 mit Passstiften 31 
und das Gehause 7 mit den zugeordneten Passoff- 
nungen 32 versehen. Das Gehause 7 weist in seinem 
oberen Bereich Versteifungsrippen 7c auf. 

Bei dieser Ausfuhrungsform ist das Lager 1 5 fur 
die Kupplungshalfte 33 an einer plattenformigen 
AufhSngung 34 angeordnet, die mit dem Flansch 3 
verbunden ist. Die Kupplungshalfte 33 weist hier 
wiederum einen Schlitz, ahnlich der AusfQhrung der 
Fig. 1 bis 3 auf, in die die Kupplungsflachen eines Flu- 
gels 35 eingreif en, der ebenf ails auf der Abtriebswel- 
le 1 1 aufgepresst ist, abernicht mit einer kreisbogen- 
formig gewolbten Stirnflache, wie beim Ausfuh- 
rungsbeispiel der Fig. 2, ausgestattet ist. Die Aus- 
fuhrung der Fig. 4 sieht vielmehr vor, dass zwischen 
den Stirnflachen des Passstuckes 35a der einen 
Kupplungshalfte 35 und dem zugeordneten Schlitz 
der anderen Kupplungshalfte 33 genugend Spiel vor- 
handen ist, um die zum Ein- und Ausbau des Stell- 
motors 2 erforderliche Schwenkbewegung durch- 
fuhren zu konnen. Der Ein- und Ausbauvorgang ist im 
ubrigen dergleiche, wie anhandder Fig. 1 bis3erlau- 
tert. 



Patentanspruche 

1 . Befestigungsanordnung fur Kleinmotoren, ins- 
besondere fur elektrische Stell- oder Schrittschalt- 
motoren fur Stellantriebe von Kraftfahrzeug-Zusatz- 
einrichtungen, bestehend aus einer ortsfest ange- 
ordneten Halterung (4), mindestens einem an dieser 
anbringbaren Motor- oder Getriebegehause (7) und 
aus einer Kupplungsanordnung zur Obertragung der 
Drehbewegung der Abtriebswelle (11) des Motors 
(2) auf ein Stellglied (21 ), dadurch gekennzeichnet, 
dass das Motor- oder Getriebegehause (7) an einer 
Seite mit einem mit der Halterung (4) eine Art 
Schwenklagerung bildenden Ansatz (8, 27) od. dgl. 
versehen ist, und auf einer versetzt dazu liegenden 
Seite eine mit der Halterung zusammenwirkende 
Rastverbindung (5, 6 bzw. 7a, 30) bildet, dass am 
Motor- oder Getriebegehause (7) und an der Halte- 
rung (4) formschlussig ineinandergreifende Passfuh- 
rungen (12, 14 bzw. 31, 32) vorgesehen sind, und 



dass die Kupplungsanordnung aus zwei beim Ein- 
schwenken des Gehauses in die Halterung ineinan- 
der steckbaren Kupplungshalften (19, 32 bzw. 33, 
35) besteht, deren formschlussig aneinanderlegbare 

s Kraftubertragungsflachen (22, 35a) in Ebenen ange- 
ordnet sind, die parallel zur Drehachse (10) der Ab- 
triebswelle (11) verlaufen und bei einer Schwenkbe- 
wegung in Ebenen senkrecht zur Achse (9a, 28a) der 
Schwenklagerung bewegt werden. 

io 2. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1 , da- 

durch gekennzeichnet, dass die Rastverbindung auf 
der der Schwenklagerung (9a, 28a) gegenuberlie- 
genden Seite des Motor- Getriebegehauses (7) ange- 
ordnet ist. 

is 3. Befestigungsanordnung nach Anspruch 2, da- 

durch gekennzeichnet, dass die Rastverbindung aus 
einem der Halterung (4) oder dem Motor- Getriebege- 
hause (7) zugeordneten elastischen Rasthaken (6, 
30) und einer dem jeweilig anderen Teil zugeordne- 

20 ten Rastflache (5a, 7a) besteht. 

4. Befestigungsanordnung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Rasthaken (6) mit ei- 
ner Greiflasche (6a) ausgerustet ist. 

5. Befestigungsanordnung nach Anspruch 3, da- 
25 durch gekennzeichnet, dass der Rasthaken (30) mit 

einer Auflaufschrage (30a) versehen ist. 

6. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Passfuhrungen von 
zweidem Motor- Getriebegehause (7) oderder Halte- 

30 rung (4) zugeordneten Passstiften (12, 31 ) mit einer 
konischen Spitze und aus dem jeweiligen anderen 
Teil zugeordneten Passbohrungen (14, 32) beste- 
hen. 

7. Befestigungsanordnung nach einem der An- 
35 spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der 

Ansatz als ein am Motor- Getriebegehause (7) ange- 
brachter Nocken (8) ausgebildet ist, der hinter eine 
Anlagekante (9a) eines mit der Halterung (4) fest ver- 
bundenen Bugels (9) greift. 

40 8, Befestigungsanordnung nach Anspruch 7, da- 

durch gekennzeichnet, dass die Halterung eine 
senkrecht zur Achse ( 1 0) der Abtriebswelle (11) des 
Motors verlaufende Platte (4) mit Durchbrechungen 
aufweist und dass der Nocken (8) als eine langliche 

45 Rippe ausgebildet ist, deren quer zur Anlagekante 
(9a) verlaufende Lange dem Abstand der Anlagekan- 
te (9a) von der Platte (4) entspricht, wobei ihre der 
Platte (4) zugewandte Stirnkante (8a) vom Motor- 
Getriebegehause (7) weg nach aussen abgeschragt 

so ist. 

9. Befestigungsanordnung nach einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Ansatz als ein am Motor- Getriebegehause (7) ange- 
brachter Bugel (29) ausgebildet ist, der mit einer 

ss Stirnseite eine Kante (28a) eines fest mit der Halte- 
rung verbundenen Hakens (29) umgreift. 

10. Befestigungsanordnung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Anlagekante 
(28a) des Hakenteiles (28) die freie Kante eines vom 

so Motor- Getriebegehause (7) weg abgeschragten 
Randes eines Steges (29) der Halterung (1) ist. 

1 1 . Befestigungsanordnung nach den Anspru- 
chen 9 und 10, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Halterung (1 ) eine senkrecht zur Achse (10) der Ab- 
es triebswelle (11) verlaufende Platte (4) aufweist und 
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dass der Einhangebugel (27) in seiner quer zur Anla- 
gekante (28a) verlaufenden Lange dem Abstand des 
Steges (29) von der Platte (4) angepasst ist und an 
seiner der Platte (4) zugewandten Stirnseite (27a) 
vom Motor- Getriebegehause (7) weg nach aussen 
abgeschragt ist. 

12. Befestigungsanordnung nach einem der An- 
spruche 1 bis 11 , dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Kupplungshalfte (23, 35) aus einem auf die Abtriebs- 
welle (11) des Motors aufgesetzten Flugel mit sym- 
metrisch zur Achse ( 1 0) angeordneten Seitenflachen 
besteht, der in einen ihm angepassten Schlitz (22) an 
der anderen Kupplungshalfte eingreift. 

13. Befestigungsanordnung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die quer zur Achse 
(10) verlaufenden Stirnflachen des Flugels (23, 35) 
und des Schiitzes (22) kreisbogenformig ausgebildet 
sind. 

14. Befestigungsanordnung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Flugel (23, 35) 
mit einem Anschlagstift (24) versehen ist, der mit ei- 
ner Anschlagrippe (25) an der Platte (4) zusammen- 
wirkt. 

15. Befestigungsanordnung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die mit dem Schlitz 
(22) versehene und mit dem Stellglied (21 ) verbun- 
dene Kupplungshalfte (19, 33) drehbar an einem von 
Stegen (17, 34) od. dgl. gehaltenen Lager (15) der 
Halterung (1) angeordnet ist. 

16. Befestigungsanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Lager (15) eine 
kreisrunde Offnung (16) mit einer Achse aufweist, 
die mit der Achse (10) der Abtriebswelle (11) fluch- 
tet f und dass die Kupplungshalfte (19, 33) mit radial 
nachgiebigen Rastarmen (18) in diese Offnung ein- 
geklipst ist. 



Claims 

1 . Fixing device for small motors, particularly for 
electric servomotors or stepping motors for actua- 
tors of motor vehicle auxiliary devices, consisting in 
a stationarily mounted holding device (4), at least 
one motor or gearbox casing (7) mountable thereon, 
and in a coupling arrangement for the transmission of 
the rotary movement of the output shaft (1 1 ) of the 
motor (2) to a servo component (21), characterized 
in that the motor or gearbox casing (7) is provided on 
one side with a projection (8, 27) or the like constitut- 
ing with the holding device (4) a kind of pivoted 
mounting, and forms on a side offset relative thereto 
a connection (5, 6 and 7a r 30) cooperating with the 
holding device, in that positively-locking, mutually 
engaging and snugly fitting guideways (12, 14 and 
3 1 , 32) are provided on the motor or gearbox casing 
(7) and on the holding device (4), and in that the 
coupling arrangement consists of two coupling 
halves (19, 32 and 33, 35) able to be inserted one 
into the other on swivelling the casing into the hold- 
ing device, the positively mutually applicable force 
transmission surfaces (22, 35a) of said coupling 
halves being-arranged along planes which extend 
parallel with the axis of rotation (10) of the output 
shaft (11), and, on a swivelling movement, being 



moved along planes perpendicalurly to the axis (9a, 
28a) of the pivoted mounting. 

2. Fixing device according to claim 1, character- 
ized in that the lock-in connection is provided on the 

s side of the motor/gearbox casing (7) situated oppo- 
site the pivoted mounting (9a, 28a). 

3. Fixing device according to claim 2, character- 
ized in that the lock-in connection consists of an elas- 
tic locking hook (6, 30) associated with the holding 

w device (4) or the motor/gearbox casing (7) and of a 
locking surface (5b, 7a) associated with the respec- 
tive other part. 

4. Rxing device according to claim 3, character- 
ized in that the locking hook (6) is fitted with a grip- 
is ping bracket (6a). 

5. Fixing device according to claim 3, character- 
ized in that the the locking hook (30) is provided with 
a leading ramp (30a). 

6. Fixing device according to claim 1 , character- 
20 ized in that the guideways consist of two dowel pins 

(12, 31) associated with the motor/gearbox casing 
(7) or the holding device (4) with a conical tip, and of 
fitting holes (14, 32) associated with the respective 
other part. 

25 7, Fixing device according to one of claims 1 to 6, 
characterized in that the projection is designed as a 
cam (8) fitted on the motor/gearbox casing, engag- 
ing behind a guide edge (9a) of a strap (9) rigidly con- 
nected with the holding device (4). 

30 8. Fixing device according to claim 7, character- 

ized in that the holding device has a plate (4) with in- 
terruptions, extending perpendicularly to the axis 
( 1 0) of the output shaft ( 1 1 ) of the motor, and in that 
the cam (8) is designed as a longitudinal rib, the 

35 length of which extending transversally to the guide 
edge (9a) corresponds to the distance from the guide 
edge (9a) from the plate (4), the front face (8a) facing 
the plate (4) being slanted outwards away from the 
motor/gearbox housing (7). 

40 9. Fixing device according to one of claims 1 to 6, 
characterized in that the projection is contructed 
as a strap (29) mounted on the motor/gearbox cas- 
ing (7) which, by a front side, grips an edge (28a) 
of a hook (29) rigidly connected with the holding 

45 device. 

1 0. Fixing device according to claim 9, character- 
ized in thatthe guide edge (28a) of the hook part (28) 
is the free edge of a border of a web (29) of the hold- 
ing device ( 1 ) bevelled away from the motor/gearbox 

so housing (7). 

1 1 . Fixing device according to claims 9 and 1 0, 
characterized in that the holding device (1) has a 
plate (4) extending perpendicularly to the axis (1 0) of 
the output shaft (11) and in that the suspension strap 

55 (27) along its length extending transversally to the 
guide edge (28a) is matched to the distance of the 
web (29) from the plate (4) and is bevelled at its front 
face (27a) facing the plate (4) away and outwards 
from the motor/gearbox housing (7). 

eo 1 2. Fixing device according to one of claims 1 to 

1 1 , characterized in that one coupling half (23, 35) 
consists of a wing mounted on the output shaft (11) 
of the engine with lateral surfaces disposed sym- 
metrically to the axis (10) which engages into a 

65 matching slot (22) on the other coupling half. 
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1 3. Fixing device according to claim 1 2, charac- 
terized in that the front faces of the wing (23, 35) and 
of the slot (22) which extend transversal) y to the axis 
(10) are designed to be arc -shaped. 

14. Fixing device according to claim 1 2, charac- 
terized in that the wing (23, 35) is provided with a 
stop pin (24) which cooperates with a stop rib (25) 
on the plate (4). 

1 5. Fixing device according to claim 1 2, charac- 
terized in that the coupling half (19, 33) provided 
with the slot (22) and connected with the servo com- 
ponent (21 ) is rotatably mounted on a bearing (1 5) of 
the holding device (1) held by webs (17, 34) or the 
like. 

16. Fixing device according to claim 15, charac- 
terized in that the bearing ( 1 5) has a circular opening 
(16) with an axis which extends in line with the axis 
(10) of the output shaft, and in that the coupling half 
( 1 9, 33) is clipped into this opening with radially flex- 
ible engagement arms (18). 



Revendications 

1 . Dispositif de fixation pour des petits moteurs, 
notamment pour des servomoteurs ou des moteurs 
pas-a-pas electriques utilises pour des dispositifs de 
servocommande de dispositifs auxiliaires de vehicu- 
les automobiles, constitut par un support (4) monte 
fixe, aumoins un carter (7) pourlemoteurou la trans- 
mission, pouvant etre monte sur ce support, et un 
dispositif d'accouplement pour la transmission du 
mouvement de rotation de I'arbre mene (11) du 
moteur (2) a un organe de reglage (21 ), caracterise 
par le fait que le carter (7) pour le moteur ou la trans- 
mission comporte, d'un cote, un appendice saillant 
(8, 26) ou analogue formant, avec le support (4), une 
sortie de support pivotant, et forme, sur un cote 
decale par rapport au precedent, un dispositif de liai- 
son a encliquetage (5, 6 ou 7a, 30) coope>ant avec 
le support, qu'il est prevu, sur le carter (7) pour le 
moteur ou la transmission et sur le support (2), des 
guides d'ajustement (1 2, 14ou 31 , 32) s'engageant 
Tun dans I'autre selon une liaison par formes comple- 
mentaires, et que le dispositif d'accouplement est 
constitue par deux moities d'accouplement (19, 32 
ou 33, 35), qui peuvent etre enfichees Tune dans 
I'autre !ors de I'introduction par pivotement du carter 
dans le support, et dont les surfaces de transmission 
deforce (22, 35a), qui peuvent s'appliquer Tune con- 
tre I'autre par formes compl6mentaires, sont dispo- 
sees dans des plans paralleles a I'axe de rotation [ 1 0) 
de I'arbre mene (1 1), et se deplacent, lors d'un mou- 
vement de pivotement, dans des plans perpendicu- 
laires a I'axe (9a, 28a) du support pivotant. 

2. Dispositif de fixation selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le dispositif de liaison a encli- 
quetage est dispose sur le cote du carter (7) pour le 
moteur ou la transmission, situe a I'oppose du sup- 
port pivotant (9a, 28a). 

3. Dispositif de fixation selon la revendication 2, 
caracterise en ce que le dispositif de liaison a encli- 
quetage est constitue par un crochet d'encliquetage 
elastique (6, 30) associe au support (4) ou au carter 
(7) pour le moteur ou la transmission et par une sur- 



face d'encliquetage (5b, 7a) associee a I'autre partie 
respective. 

4. Dispositif de fixation selon la revendication 3, 
caracterise en ce que le crochet d'encliquetage (6) 

5 est equipe d'une patte d'accrochage (6a). 

5. Dispositif de fixation selon la revendication 3, 
caracterise en ce que le crochet d'encliquetage (30) 
comporte une rampe de montee (30a). 

6. Dispositif de fixation selon la revendication 1 , 
to caracterise en ce que les guides d'ajustement sont 

constitues par deux broches d'ajustement (12, 31) 
associees au carter (7) pour le moteur ou la transmis- 
sion ou au support (4) et possedant une pointe coni- 
queet par des percages d'ajustement (14, 32) asso- 
15 cies respectivement a I'autre partie. 

7. Dispositif de fixation selon Tune des revendica- 
tions 1 a 6, caracterise en ce que I'appendice saillant 
est realise sous laforme d'une came (8) rapportee sur 
le carter (7) pour le moteur ou la transmission et 

20 s'engageant derriere une arete de montage (9a) d'un 
etrier (9) relie rigidement au support (4). 

8. Dispositif de fixation suivant la revendication 
7, caracterise par le fait que le support comporte une 
plaque (4) rnunie de percages et disposee perpen- 

25 diculairement a I'axe (10) de i'arbre mene (11), et 
que la came (8) est realisee sous la forme d'une 
nervure allongSe qui s'etend transversalement par 
rapport a I'arete de montage (9a) et dont la lon- 
gueur correspond a la distance entre I'arete de mon- 

30 tage (9a) et la plaque (4) et dont I'arete frontale (8a) 
tournee vers la plaque (4) est biseautee vers i'exte- 
rieur a partir du carter (7) pour le moteur ou la trans- 
mission. 

9. Dispositif de fixation selon Tune des revendica- 
35 tions 1 a 6, caracterise en ce que I'appendice saillant 

est realise sous la forme d'un etrier (27) dispose sur 
le carter (7) pour le moteur ou la transmission et 
s'engageant, par une face frontale, autour d'une 
arete (28a) d'un crochet relie rigidement au support. 
40 10. Dispositif de fixation selon la revendication 9, 

caracterise en ce que I'arete de bord (28a) de ia partie 
en forme de crochet (28) est I'arete libre d'un bord, 
qui est biseaute* a partir du carter (7) pour le moteur 
ou la transmission, d'une barrette (29) du support 

45 (1). 

1 1 . Dispositif de fixation selon les revendications 
9 et 1 0, caracterise en ce que le support ( 1 ) comporte 
une plaque (4) perpendiculaire a I'axe (1 0) de I'arbre 
mene (1 1 ) et que la longueur, comptee transversale- 

so ment par rapport a I'arete de montage (28a), de 
Tetrier de suspension (27) est adaptee a la distance 
entre la barrette (29) et la plaque (4) et qu'au niveau 
de sa face frontale (27a) tournee vers la plaque (4), 
I'etrier est biseaute vers I'exterieur a partir du carter 

55 (7) pour le moteur ou la transmission. 

1 2. Dispositif de fixation suivant Tune des reven- 
dications 1 a 11, caracterise par le fait qu'une moitie 
d'accouplement (23, 35) est constitute par un flas- 
que, qui est monte sur I'arbre mene ( 1 1 ) du moteur, 

eo possede des surfaces laterales symetriques par rap- 
port a I'axe (10) et s'engage dans une fente (22) 
adaptee pour ce flasque et menagee dans I'autre 
moitie d'accouplement. 

1 3. Dispositif de fixation selon la revendication 

65 1 2, caracterise en ce que les surfaces frontales. qui 
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s'etendenttransversalement par rapport a I'axe (1 0), 
du flasque (23, 35) et de la fente (22) sont realises 
avec une forme d'arc de cercle. 

14. Dispositif de fixation selon la revendication 

1 2, caracterisS en ce que le flasque (23, 35) compor- s 
te une tige de butee (24) qui coopere avec une nervu- 
re de but6e (25) situee sur la plaque (4). 

15. Dispositif de fixation selon la revendication 
1 2, caracterise en ce que la moitie d'accouplement 

(19, 33) munie de la fente (22) est reliee a I'organe jo 
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de reglage (21) et est montee, de facon a pouvoir 
tourner, dans un palier (1 5) maintenu par des barret- 
tes (17, 34) ou analogues, du support (1). 

16. Dispositif de fixation selon la revendication 
1 5, caracterise en ce que le palier ( 1 5) possede une 
ouverture circulaire (16), dont I'axe est aligne avec 
I'axe (10) de I'arbre mene (1 1), et que la moitie d'ac- 
couplement (19, 33) est fixee dans cette ouverture 
par encliquetage au moyen de bras d'encliquetage 
(18) flexibles radialement. 
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